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|. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej nr 350213W Michatow - Semzice”. Na
odcinku o dtugasci 2419 mb od km 0+000 do km 2+419.
Adres obiektu:

Miejscowéé:  Michatow , Seredzice
Gmina: H
Inwestor Gmina#ha , ul. Rynek 11 , 27-100 #a
Wojewddztwo: mazowieckie
Nr dziatek: 321/1 ; 261 ;276 olrakostaw,
Adres obiektu budowlanego Michatow , Seredzice

ZAWARTJC:
CZSC OPISOWA.
1. Opis techniczny stanu istniggego
CZESC RYSUNKOWA.
rys.nr 1.1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali brak

rys.nr 1.2 - projekt zagospodarowania terenu -wskali 1: 1000
. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

OPISTECHNICZNY.

Przebudowa drogi gminnej nr 350213W Michatéw - Semzice”.
Na odcinku o ditugaci 2419 mb od km 0+000 do km 2+419.

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

1.1. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi gminnej nr 350213W relacji ciitéw- Seredzice na odcinku o dhdgio
2419 mb, od km  0+000 do km 2+419, gming ldroga posiada naptijace parametry
techniczne:

1. Dane ogolne- stan istnigcy

funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

przekréj: drogowy

jezdnia 2 x 2,25 = 4,50 m,

kategoria ruchu - KR 2

szerokdé¢ poboczy gruntowych — 0,30 do 0,75 m Zaiete i zawyone

rowy przydrane obustronne trogitne czsciowo niedrane zarénigte , zamulone



linie rozgraniczajce wg stanu istnie¢ego

pochylenie poprzeczne jezdni paraboliczne ze spaditednio 2% w kierunku poboczy
szerokd¢ zjazdow indywidualnych na drogi gruntowe — 3,56 #h , zjazdy na pola
nieuradzone , bezpwedni zjazd z pobocza ,

promienie tukéw poziomych dostosowaneigd@arunkowa lokalnych

1.2. Zakres opracowania

Realizacja przedsgwziecia jest oparta na tym, ze istniejgca nawierzchnia ttuczniowa
bedzie spetniata swe zadanie jako podbudowa pod wenie warstw bitumicznych po jej
doprofilowaniu i wzmocnieniu , s$rednio 15cm grubdci warstwa kruszywa
stabilizowanego mechanicznie .

funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

przekrdj: drogowy

jezdnia 2 x 2,25 = 4,50 m,

predkos¢ projektowa - Vp = 40 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm = 60 km /h,

kategoria ruchu - KR 1,2

szerokac¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m

linie rozgraniczajce wg stanu istniegego bez zmian

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk@Emw kierunku odtworzonych
rowow przydranych trojlatnych -szeroké&t zjazdow na drogi polne - 4,0 m
promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkodkalnych

warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@gm

warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr. 10cm ,
uzupetnienie i profilowanie istnigjej podbudowy, - odcinek km 1+830 do 2+419
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr. 25cm , -
odcinek km 0+000do 1+830

istniejaca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamandgednia gr.15 cm, - odcinek km
1+830 do 2+419

istniejaca konstrukcja nawierzchni gruntowej na fragmetmtaupetnianej kruszywem
zuzlowym zpo nadaniu projektowych spadkéw patiiych i poprzecznych oraz
wzmocnieniu dodatkiem cementu wsibd okoto 70 kg/m3 , - odcinek km 0+000 do 1+830
stanowt bedzie warstw odcinajca

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw

tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.
Przebudowa drogi prowadzonadzie w technologii tradycyjnej, przyzyciu materiatdw
posiadajcych wymagane atesty i certyfikaty.

1.3. Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta mdzy Inwestorem: Gmiltza a autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

. mapy sytuacyjno — wysokoiowe, nabyte z Rastwowego Zasobu Geodezyjnego i
Kartograficznego — Staosta Radomski

* wlasne pomiary uzupelnigje inwentaryzacyjne terenu,

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpedé drogi publiczne i ich



usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 majedlr99

*  Wytyczne projektowania drog lll, 1V i V klasy tecisanej — WPD-2 wydane przez
GDDRP,

+ Katalog Powtarzalnych Elemntéw Drogowych — Warsza@@2 r.,

+ Katalog Szczego6tow Drogowych KSD cz. 1 WarszaweDl97

e inne obowigzujgce przepisy i normy branzowe.

1.5 Parametry techniczne projektowanej drogi

* funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

* przekr¢j: drogowy

* jezdnia2x2,25=450m,

* predkaos¢ projektowa - Vp = 40 km/h,

* predkaos¢ miarodajna - Vm = 60 km /h,

* kategoria ruchu - KR 2

* szerokd¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m

* linie rozgraniczajce wg stanu istniegego

* pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk&¥nw kierunku rowow
przydraznych -szeroké&t zjazdéw indywidualnych - 4,0 m

* promienie tukdw poziomych dostosowane do uwarunkolekalnych

* warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@tgm

* warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

* podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr.
10cm , uzupetnienie i profilowanie istraegj podbudowy, - odcinek km 1+830 do
2+419

* podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr.
25cm , - odcinek km 0+000do 1+830

* istniejaca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamandgexnia gr.15 cm, - odcinek
km 1+830 do 2+419

* istniejaca konstrukcja nawierzchni gruntowej na fragmemtaupetnianej
kruszywemzuzlowym zpo nadaniu projektowych spadkéw paiiych i
poprzecznych oraz wzmocnieniu dodatkiem cementasdei okoto 70 kg/m3 , -
odcinek km 0+000 do 1+830 standévidzie warstw odcinajca

* istniefaca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamanégednia gr.15 cm,

* pobocze gruntowe po regulacji koparkwvzmocniono 15 cm warstwnieszanki
kruszyw ftamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanez

2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na wzmocieniu konstrukcji jezdni
- odcinek od km 1+830 do km 2+419

Realizacja przeds¢wzigcia jest oparta na tym, ze istniejaca nawierzchnia ttuczniowa
bedzie spetniata swe zadanie jako podbudowa pod wenie warstw bitumicznych po jej
doprofilowaniu i wzmocnieniu , $rednio 10 cm grubdci warstwa kruszywa
stabilizowanego mechanicznie .

-funkcja drogi gminnej - klasa ,L", pozostaje bemian



-przekrdj: drogowy
jezdnia 2 x 2,25 = 4,50 m,
-predkos¢ projektowa - Vp = 40 km/h,
-predkos¢ miarodajna - Vm = 60 km /h,
-kategoria ruchu - KR 1,2
-szerokd¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m
-linie rozgraniczajce wg stanu istniegego
-pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk@rw kierunku odtworzonych
rowow przydranych trojkatnych -szerok&é zjazddéw na drogi polne - 4,0 m
-promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkodkalnych
-celem poprawy ptynri@i niwelety wprowadzono tuki pionowe na zatamaniackelety o
promieniach 450m ;1500m ; 2000mi 3000 m , tukigEano na profilu podimym rys 1.3
-pochylenie podine niwelety projektowanej zaprojektowano od @038,8 % - rys nr
1.3
-warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@gm
-warstwa wazaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
-podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grér. 10 cm ,
uzupetnienie i profilowanie istnigiej podbudowy,
-istniejgca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamandégednia gr.15 cm,
-pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwnieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.
-zjazdy na drogi gruntowe o konstrukcji z kruszystabilizowanego meczanicznie gr
warstwy 25 cm w granicach pasa drogowego
-zjazdy na pola w miejscach ustalonych zseieielami w trakcie budowy gruntowe z
istniejacego pobocza drogi

Projektowana konstrukcja nawierzchni na pczatkowym odcinku od km 0+000 do km
1+830

Realizacja przedsgwziecia jest oparta na tym,ze istniejgca nawierzchnia gruntowa cgsciowo

ulepszona kruszywemzuzlowym bedzie spetniala swe zadanie jako warstwa odcingga po

wyprofilowaniu do projektowych spadkéw i przemieszaiu z dodatkiem cementu okolo 70
kg/m3 pod ulazenie warstw konstrukcyjnych ,

-funkcja drogi gminnej - klasa ,L", pozostaje bemian

-przekroj: drogowy

-jezdnia 2 x 2,25 = 4,50 m,

-predkos¢ projektowa - Vp = 40 km/h,

-predkos¢ miarodajna - Vm = 60 km /h,

-kategoria ruchu - KR 1,2

-szerokd¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m

-linie rozgraniczajce wg stanu istniegego

-pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk®rw kierunku odtworzonych rowow
przydraznych tréjlkatnych -szerok& zjazdow na drogi polne - 4,0 m

-promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkolkalnych

-celem poprawy ptynrigi niwelety wprowadzono tuki pionowe na zatamaniackelety o
promieniach 500m ;1500m ; 2000mi 2500 m , tukige@ano na profilu podimym rys 1.3

-pochylenie podimne niwelety projektowanej zaprojektowano od @64,33 % -rysnr 1.3

-warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@gm

-warstwa wazaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

-podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr. 25 cm , ,

-warstwa odcinaca MMC — 1,5 MPd&rednia gr.15 cm,

-pobocze gruntowe po regulacji koparkvzmocniono 15 cm warstwnieszanki kruszyw tamanych
0/31,5, stabilizowanych mechanicznie.



-zjazdy na drogi gruntowe o0 konstrukcji z kruszystabilizowanego meczanicznie gr warstwy 25 cm
w granicach pasa drogowego

-zjazdy na pola w miejscach ustalonych ziaieielami w trakcie budowy gruntowe z istrieggo
pobocza drogi

Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano W $posob, aby spemnig
wymagania obowizujacych rozporzdzen oraz ustaw, migity sie w szerokéci pasa
drogowego drogi gminnej . Szeragkaistniepcego pasa drogowego jest zmienna isaiisie
w granicach 6,0 do 9,0 m. Planowana przebudowaoam/na si od istniejcej drogi w m.
Budy Pakostawskie , nagdanie z istnigjca nawierzchni bitumiczra a kaczy na
skrzyzowaniu z drog gminra Pakostaw-Gajowka Osiny . Roboty drogowe naveienmowe
prowadzone &da w technologii zmechanizowanej, systemem liniowymetod, dziennych
dziatek roboczych.
Realizacja przebudowy, konieczna do wykonania bemwzliwosci odbywania s ruchu
kotowego planowana jest do wykonawstwa odcinkowegnoikajacego z ustalonych dziatek
roboczych.
Na catym odcinku ruch pojazdéw odbyivaic bedzie objazdami i regulowany znakami i
sygnatami ustalonymi dla odcinka robot w projekgmmczasowej organizacji ruchu .
Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji najestwierdzé, ze przedmiotowa inwestycja
nie kedzie negatywnie oddziatywana powierzchri terenu,$wiat zwierzcy i roslinny. Nie
przewiduje s réwniez ujemnego oddziatywania nasrodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowaprajektu nie pojawd sie zadnezrodia
generujce zanieczyszczenigrodowiska, hdz korzystajce ze srodowiska w sposob
wymagajcy ograniczenia z punktu widzenia przepiséwazanych  z ochranérodowiska.
Zgodnie z Rozporgzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gosp&dar
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustah geotechnicznych warunkdéw
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. Ustaw2@1poz. 463) na terenie dziafki
przeznaczonej pod budewdrogi wystpuja proste warunki gruntowe (proste warunki
gruntowe — wysipujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych geneticz i
litologicznie, zalegaicych poziomo, nie obejmagych mineralnych gruntow stabaémych,
gruntbw organicznych i nasypow niekontrolowanychzyp zwierciadle wody ponegj
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku epgstania niekorzystnych zjawisk
geologicznych).Budowa drogietizie realizowana w | kategorii geotechnicznej (pEra
kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje posadawviai@wielkich obiektow budowlanych o
statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowynprastych warunkach gruntowych, w
przypadku ktérych midiwe jest zapewnienie minimalnych wymagana podstawie
doswiadcze i jakosciowych bada geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy delmdkdsci
1,20m i nasypy do wysokoi 3,00m wykonywane zwiaszcza przy budowie drogcach
drenaowych oraz uktadaniu rurcgow.
Przyjgte rozwhzania projektowe, prowadzone w ukladzie liniowymetath dziennych
dziatek roboczych nie przewidujrozwiazan wariantowych realizacji przebudowy drogi
gminnej , a wynika to z faktu ze planowana inwestycja dotyczy przebudowy istoigj
drogi. Przebieg drég ustalony jest w studium uwhkowen i kierunkdéw zagospodarowania
gminy lza. Droga gminna oprécz funkcji transportowej pdimikcje drogi obstugucej
przylegte tereny rolnicze , znajdujes siv terenie ju przeksztatlconym, takse kady inny
wariant przebiegu tej drogi stworzytby eksze problemy przyrodnicze , ekonomiczne i
wymagatby wykupu znacznych powierzchni z gruntévasmdci prywatnej, co stawia pod
znakiem zapytania jakolwiek inwestycg. Juz w tej chwili droga gminna wykazuje znaczny
stopien zdewastowania , nawierzchnia zniszczona wykazaegklzienia i wykruszenia w
warstwach tluczniowych . Kraalzie drogi i przylegte do nich pobocza ziemne wseza
opadéw deszczu petney agkbien wypetnionych wodami opadowymi, stwarzagstotne
zagraenie dla ruchu.
Stan ten powoduje zaréwno pogorszenie w zakresiekgmonego ziycia paliwa , a co za



tym idzie wkkszego zanieczyszczenia powietrza oraz pogorszdmeatu akustycznego.
Istnieje take due prawdopodobiestwo wysipienia wypadkéw , co przyczynito byesdo
wystpienia zagreen srodowiska.
Nalezy wyciagm¢ jednoznaczny wniosekze w wyniku planowanej przebudowy , warunki
srodowiska na obszarach bezpenio przylegtych do projektowanej inwestycji ubeg
znacacej poprawie, zaréwno co do jakd klimatu akustycznego jak i zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego orae@arszczenia wod powierzchniowych i
innych elementéwrodowiska.

3. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZ ESCI ZAGOSPODAROWANIA.

* powierzchnia nawierzchni jezdni 10.885,5%m

* powierzchnia zjazdéw na drogi gruntowe - 450,04n

* powierzchnia umocnionego pobocza - 3.628,5%n
* Razem powierzchnia utwardzone- 14.9640 m

4.DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW NA SRODOWISKO.

* Ocena stanu jakoi powietrza wswietle przepisow ochronyrowiska przed emigjspalin
samochodowych w otoczeniu przebudowywanej ulicy.

* Rozwigzania chronjce srodowisko
Zgodnie z przyjtymi rozwiazaniami projektowymi wszystkie elementy techniczagte do
budowy drogi posiadaj odpowiednie atesty $wiadectwa dopuszczenia do stosowania a
projektowana renowacja rowow przydnych zapewni odprowadzenie wod opadowych bez
zanieczyszczenia wod podziemnych oraz powierzcturitg przylegtego.
Sprzt pracujcy przy budowie podczas prowadzenia robét budovdarydzie posiadat
wiasnesrodki nagdowe i nie lgdzie wymagat zasilania zewinznego.
Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyygaw, zwirow i piaskéw pochodgze
zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Betoritasfa i asfalt pochodZibeda z
wytworni mas bitumicznych zlokalizowanych pozeeteem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczaneda z zaktadoéw produkcyjnych zlokalizowanych pozarera
przebudowy. Wytworzone na etapie wykonawczym ogpadieki beda gromadzone i
systematycznie usuwaméerenu budowy zgodnie z obawujacymi przepisami.
Podczas prac budowlanych ruch pojazdéwariowych , praca maszyn budowlanych stage si
generatorem zanieczyszczenia powietrza ¢lsyienia hatasu i drgaTa ucazliwosé zalezna
od czasu trwania budowy nie jest #iwva do wyeliminowania.
Stosowany obecnie sgitzo niskich emisjach oraz wykonywanie gtéwnych poacdowlanych
z wyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy nggay wplyw budowy na
srodowisko.
Przewidywany czas realizacji okleny na 60 dni nie spowoduje trwatych negatywnych
zmian wsrodowisku.
Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez $eiava organizacje ruchu,zycie sprawnego i
dobrze utrzymanego spita nie spowoduj erozji gruntu na skarpach nasypow i wykopow.
Technologia prowadzenie prac bez wykonywania koryt@ spowoduje gromadzenia waod
opadowych w wykopach i korytach .
Halas powstajcy podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchmmazdow cizarowych,
maszyn budowlanych , wibratorow i walcéw drogowyjebt na etapie prac budowlanych
praktycznie nie do wyeliminowania.
Scieki bytowe gromadzoneasw przendnych toaletach i nie powodyjlokalnych
zanieczyszcze gruntu i wod przypowierzchniowych. Wszystkie teautiwosci ustpia po
zakaczeniu prac budowlanych .
Prowadzona analiza potencjalnych zagfodla srodowiska wynikagcych z planowanej
przebudowy drogi gminnej na odcinku o dt. 2419 nidiniepcych sposobdw minimalizacii
ich wystpowania oraz ich skutkow, pozwolita na wagmiccie nastpujacych wnioskow:



1. Przedmiotowa przebudowa drogi gminnej

nie zmienia stosunkow rdzyludzkich, nie wprowadza koniecZed podziatu siedlisk,
pofaczen komunikacyjnych,

nie spowoduje potrzeby przebudowy objazdbw, dodeykb zabezpiecZeitp.,

nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwagdzikich i domowych,

nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew i krzewowyeliminowane bda tylko drzewa i

krzewy porastajce rowy i pobocza drogi ograniczeg widocznéc i tworzace zagraenia dla

poruszania gipieszych i pojazdéw,

nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych,

nie spowoduje pogorszenia jgkbsanitarnej powietrza w stosunku do stanu isinégo,

nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wéd gruntbyy

planowane przedsizigcie nie lgdzie powodowé zagraeniasrodowiska przyrodniczo-kraj
obrazowego, kulturowego i niedlzie powodowé zagraenia zdrowia ludzi,

projektowane przedsizigcie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksaalym nie jest
zrédtem konfliktow spotecznych.

2. Korzyci dlasrodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

poprawa bezpiecastwa ruchu pojazddéw poprzez budpwtadkiej i trwatej nawierzchni
bitumicznej.

poprave bezpieczéstwa ruchu pieszego wynik@jego z przeniesienia go na tworzone
umocnione pobocze co spowoduje wyeliminowanie zagre ruchu zaréwno pojazdéw jak i
pieszych,uzyskanie gtadkiej nawierzchni jezdni spdwe nie tylko mniejsz awaryjna¢
pojazddéw ale i zmniejszenie emisji spalin i pozionatiasu oraz zwkszy komfort jazdy,

mimo, ze planowana na etapie wykonywania prac budowlarsmbwoduje zwikszenie
uciazliwosci w postaci zwikszenia emisji spalin, zwkszenia zapylenia oraz wzrostu
poziomu hatasu to efekty déaodowiska g niewspotmiernie korzystne déaodowiska.

Sprzt pracuacy przy budowie podczas prowadzenia rob6t budovdaniedzie posiadat
wiasnesrodki nagdowe i nie Rdzie wymagat zasilania zewtnznego.

Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszywsaw, zwirdw i piaskow pochodg ze
zrédet kopalnych spoza terenu przebudowy. Betonltasfa i asfalt pochod#i beda z
wytwdrni mas bitumicznych zlokalizowanych po zaetem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczaneeda z zakltadéw produkcyjnych zlokalizowanych poza tera
przebudowy.Uwzgidniajagc charakter omawianej inwestycji naje stwierdzé, ze
przedmiotowa inwestycja niesthizie negatywnie oddziatywana powierzchri terenu,swiat
zwierzcy i roslinny. Nie przewiduje s rowniez ujemnego oddziatywania r@@odowisko
wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wynikeaizowania projektu nie pojaavi
sig zadnezrodta generujce zanieczyszczenigodowiska, Bdz korzystajce zesrodowiska
w sposéb wymagagy ograniczenia z punktu widzenia przepisbwazanych  z ochran
srodowiska.

5 . Rodzaje i przewidywane iléci wprowadzanych dosrodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwazan chroniacych srodowisko.

Pojazdy poruszage sé po drodze powoduj, ze zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO2,
NO2, Co,Pb, oraz pyly majznacacy wpltyw na otoczenie drogi ,ta& halas toccych se
pojazdéw ma istotny wptyw na klimat akustyczny aeaia drogi. Wielké& emisji i rozktad
stezen zanieczyszcze ma zaréwno wielk& potoku ruchu jak i jego struktura, oraz stan
techniczny pojazdéw, rodzaj i jako paliw, czy te rozwigzania konstrukcyjne pojazdow.
Parametry te nie zale od rozwhzan obecnie podejmowanych w ramach projektu
przebudowy.

Przebudowana droga gminna ationa kedzie ruchem jak dla kategorii KR 2 tj maksymalne
nakzenie catodobowego ruchu wyniesie 300 p/d w tymo,o pojazdy cizarowe i cagniki
rolnicze. Takie obaizenie ruchowe / bardzo maty udziat pojazdow wysohkatowych /
tworzy poziom dwigku poniej 55dB w porze nocnej oraz peej 65 dB w porze dziennej ,



sa to wartgci zgodne z obowzujaca ustaws.Poziomy hatasu take z uwagi na budogv
gtadkich nawierzchni zmniejszgych opory toczenia i wytwarzania hatasu nie wyrajsz
tworzenia dodatkowych elementéw ochrony terenu gribatasem w postaci ekranow
akustycznych.W fazie wykonywania robo6t budowlanyadanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego pytem oraz spalinami pochodedzie od maszyn , ugdzer i srodkoéw
transportu aytych przy budowie. Odory powstae w fazie uktadania warstw bitumicznych
sa okresowo ucizliwe i majg charakter nie zorganizowany , ale pfeEjwos¢ prac
budowlanych powoduje ze w tym okresie nie naglia trwate negatywne zmiany w
srodowisko gtéwnie zwizane z powietrzem.W celu ograniczenia emisji pyichviygazowych
do powietrza na etapie prac budowlanych hale

drogi dojazdowe oraz technologiczne ngletrzymywa& w stanie ograniczagym pylenie i
emisg, spalin,

masy bitumiczne transportowapojazdami specjalistycznymi wyposme w przestony
ograniczajce emisje oparéw asfaltu,

masy asfaltowe produkowazgodnie z recepturami technicznymi bez dodatkowych
uzupetniania lepiszcza.

5.1.2 Rodzaje i przewidywane §lm wprowadzanych dosrodowiska substancji przy
zastosowaniu rozwkan chroniacychsrodowisko.

Zrodiem zanieczyszczenia powietrza z budowanegonkdoilrogi wewatrznej i parkingu
beda spaliny, powstajce w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych po omagyiarasie.
Stezenie spalin samochodowych i zawartych w rsabstancji zanieczyszcaaych
uwarunkowane jest rodzajem, intensyéaio i szybkdacia ruchu pojazdéw. Po rozbudowie
drogi emisja wydalanych spalin nie ulegnie znmgéahhwestycja nie zmieni przeznaczenia
dziatek jako przeznaczonych podgii komunikacyjne i obstugage teren przylegty .

5.1.3 Decyzja grodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realig@czedsiwzigcia
Planowana inwestycja jak i zagijej oddziatywania nie fg wg map udospnionych przez
MinisterstwoSrodowiska bezpoednio na obszarze "Natura 2000", ani w bliskasiedztwie
takiego obszaru. Oceniana ulica paoa jest w bardzo dym oddaleniu zaréwno od
obszarow specjalnej ochrony ptakéw (OSO), jak spdcjalnych obszaréw ochrony siedlisk
przyrodniczych (SOQO). Dla terenu budowy nie olbguje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego , a orzeczone yzjdeachowanie minimum 25 %
powierzchni dziatki okrdonej w decyzji jako biologicznie czynnej jest zaalane .

Poniewa zakres robét prowadzonych w oparciu o niniejszeacpwvanie bdzie
polegat na budowie drogi wewtnznej i miejsc parkingowych , nie jest wymagane
prowadzenie pogpowania w sprawie przeprowadzenia oceny oddziahavaasrodowisko,
oraz przedswzigcia wymagajce przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszatuts
2000", zgodnie z art. 59 ustawy z dnia Zdgmernika 2008 r. o udaginianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spotfetgieva w ochronigrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania nasrodowisko. Uzasadnieniem do poisyego jest faktze zadne z tych
dziatax nie jest wpisane do Rozpadzenia Rady Ministrow  z dnia 9 listopada 201@/r.
sprawie przedswzig¢ mogcych znacgco oddzialywa na srodowisko wydanego na
podstawie przepiséw art. 60 ustawy z dnia 2dpeernika 2008 r.0 udogtnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania geodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, zzp&em.)

6. URZADZENIA OBCE.

Na dziatkach stanowatych teren inwestycji drogi nie ma obcych agtzen podziemnych,
ktére w znacgcym stopniu kolidowatyby  z projektowanym zakmaseobdt drogowych
majacym charakter powierzchniowy .

DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMO SCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJ ECIA.

7.1. Wykaz dzialek przewidzianych dogcg:

Wykaz dziatek na ktorych edzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektem



zagospodarowania terenu - w liniach rozgranigzegh: 321/1 ; 261 ;276 obr.

Pakostaw

Opracowano na podstawie: mapy do celow projektowgakupionej z zasobu powiatowego
identyfikator P.1425.2008.14.21 w dniu 28.01.2015
8. INFORMACJE UZUPE+NIAJACE:

teren obgty opracowaniem nie jest @by ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

dziatki niezledne do wykonania przebudowy nig wpisane do rejestru zabytkéw oraz nie
podlegaj ochronie na podstawie ustale miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

dziatki nie znajduj sie na terenach gdérniczych, teren zamierzenia bud@g@an—
przebudowy drogi i wykonania chodnikéw gi@szych — nie jest odly wptywem
eksploatacji gorniczej,

Zgodnie z Rozporgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 sprawie okréenia
rodzajow przedsivzig¢ mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedwiziccia do sporzdzenia raportu o
oddziatywaniu narodowisko — realizacja inwestycji nie wywota zazpo dla srodowiska
oraz higieny i zdrowiaaytkownikow projektowanej drogi.

Poniewa zakres robo6t prowadzonych w oparciu o opracowbgdeie polegat na wykonaniu
drogi wewrtrznej i parkingu  nie jest wymagane prowadzegrostpowania w sprawie
przeprowadzenia ocen oddziatywania §radowisko, oraz przedsiziecia wymagajce
przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar 'de2000", zgodnie z art. 59 ustawy z
dnia 3 padziernika 2008 r. o udaginianiu informacji csrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywanigmalowisko.
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PROJEKT BUDOWLANY — WYKONAWCZY

PRZEBUDOWY DROGI.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej nr 350213W Michalow - Semzice”. Na
odcinku o dtugasci 2419 mb od km 0+000 do km 2+419.

Adres obiektu:

Miejscowas¢:  Michatow , Seredzice
Gmina: ita

Inwestor Gmina#a , ul. Rynek 11 , 27-100 #a

Wojewddztwo: mazowieckie

Nr dziatek: 321/1 ; 261 ;276 oliPakostaw,

Adres obiektu budowlanego Michatow , Seredzice

ZAWARTGC:
A. CZESC OPISOWA
|. Opis techniczny:
- Opis zakresu robét projektowanych,
B. CZESC RYSUNKOWA.
rys. nr 1.2.1. — projekt zagospodarowania terenu
rys. nr 1.2.2. — projekt zagospodarowania terenu
rys. nr 1.3. —Profil podtany niwelety
rys. nr 1.4. — przekroje normalno-konstrukcyjne
rys. nr 1.5. — zjazd na drogi gruntowe

rys. nr 1.6 — przekroje poprzeczne

Data opracowania: 07 2015r.

w skali 1 :1000
w skali 1 :1000
w BKa: 1000/100
wskalil:25
wskalil:25
w skali 1 :100



Il. PROJEKT BUDOWLANY — WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGI.
OPIS TECHNICZNY.

Przebieg i geometria budowy drogi zostata podykitavistnieicym przebiegiem starych
czgsci drogi, a take usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej MhaSeredzice .

Na catym odcinku przekrdj poprzeczny drogi  destvano do przekroju €i istniepcej
od strony Bud Pakostawskich . Odwodnienie jezdrpowierzchniowe poprzez nadanie
daszkowego spadku nawierzchni w kierunku ki jezdni  z odprowadzeniem wod
opadowych poprzez pobocza utwardzone do odtworiomgwow tréjkatnych po obu ich
krawedziach Na calym projektowanym odcinku szerdkgezdni dostosowano do
szerokdci czesci istniejacej 4,50 mb szerokei . , pobocza utwardzono 15 cm
warstwy kruszywa stabilizowanego mechanicznie

Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji naje stwierdzé, ze przedmiotowa
inwestycja nie bdzie negatywnie oddziatywana powierzchri terenu,$wiat zwierzcy i
roslinny. Nie przewiduje si réwniez ujemnego oddziatywania riaodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowameojektu nie pojawa sic zadne
zrodfa generujce zanieczyszczenigodowiska, hdz korzystagce zesrodowiska w sposob
wymagajicy ograniczenia z punktu widzenia przepisOwazanych  z ochransrodowiska.

Zgodnie z Rozporgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospddar
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustah geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. Ustaw 201 poz. 463) na terenie
dziatki przeznaczonej pod budevdrogi wystpuja proste warunki gruntowe (proste
warunki gruntowe - wyspujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych
genetycznie i litologicznie, zalegajych poziomo, nie obejmagych mineralnych
gruntéw stabonénych, gruntéw organicznych i nasypow niekontrolowelm, przy
zwierciadle wody poriej projektowanego poziomu posadawiania oraz braku
wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).Budowdrogi dzie
realizowana w | kategorii geotechnicznej (pierwsadegoria geotechniczna, ktéra
obejmuje posadawiania niewielkich obiektébw budowiaem o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostychrum&ach gruntowych, w
przypadku ktérych mdiwe jest zapewnienie minimalnych wymagaa podstawie
doswiadczer i jakosciowych bada geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do
gtebokosci 1,20m i1 nasypy do wysokoi 3,00m wykonywane zwiaszcza przy
budowie drég, pracach dreiravych oraz uktadaniu ruroggow.

2. Droga w profilu podtuznym.

Niwelete drogi zaprojektowano w nagdaniu do istnigjcego terenu i istniegej
obecnie niwelety podbudowy z kruszywa  z zapemiai@ wigciwego odwodnienia
powierzchniowego. Zaprojektowano spadek pacjuniwelety drogi wartéci od 0,68% do
2,33%. Szczegoly pokazanersa rys. Nr 1.3. ,niweleta drogi” .

3. Przekroje normalne

Na catym odcinku zaprojektowano deogo szerokéci 4,5 mb , obustronne
pobocza utwardzone kruszywem o szefokd,75 m . . Odtworzenie rowow tr@jkiych o
gtebokasci 30 -50 cm , i skarpach o nachyleniu 1:3
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych zdeva na rysunku nr: 1.4. ,Przekroje
normalno-konstrukcyjne .

4. Konstrukcja nawierzchni drogi ,zjazdéw .



Projektowana konstrukcja nawierzchni na wzmocreniu konstrukcji jezdni
odcinek od km 1+830 do km 2+419

Realizacja przeds¢wziecia jest oparta na tym, ze istniejgca nawierzchnia tluczniowa
bedzie spetniata swe zadanie jako podbudowa pod wenie warstw bitumicznych po jej
doprofilowaniu i wzmocnieniu , srednio 10 cm grubdci warstwa kruszywa
stabilizowanego mechanicznie .
przekréj: drogowy
jezdnia 2 x 2,25 = 4,50 m,
kategoria ruchu - KR 1,2
szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m
pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadksmw kierunku odtworzonych
rowow przydranych trojkatnych -szerok& zjazdéw na drogi polne - 4,0 m
promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkolialnych
celem poprawy ptynrigi niwelety wprowadzono tuki pionowe na zatamaniackelety o
promieniach 450m ;1500m ; 2000mi 3000 m , tukigEano na profilu poditnym rys 1.3
pochylenie podlne niwelety projektowanej zaprojektowano od @6%8,8 % -rysnr 1.3
warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70tgm
warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grér. 10 cm ,
uzupetnienie i profilowanie istnigjej podbudowy,
istniejaca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamandgednia gr.15 cm,
pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwnieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.
zjazdy na drogi gruntowe o konstrukcji z kruszystabilizowanego meczanicznie gr
warstwy 25 cm w granicach pasa drogowego
zjazdy na pola w miejscach ustalonych zssieielami w trakcie budowy gruntowe z
istnieacego pobocza drogi

Projektowana konstrukcja nawierzchni na pczatkowym odcinku od km 0+000
do km 1+830

Realizacja przedsgwzigcia jest oparta na tym, ze istniejgca nawierzchnia gruntowa
czesciowo ulepszona kruszywentuzlowym bedzie spetniata swe zadanie jako warstwa
odcinajaca po wyprofilowaniu do projektowych spadkéw i preamieszaniu z dodatkiem
cementu okoto 70 kg/m3 pod utzenie warstw konstrukcyjnych ,

przekroj: drogowy

jezdnia 2 x 2,25 =4,50 m,

kategoria ruchu - KR 1,2

szerokd¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m

linie rozgraniczajce wg stanu istniegego

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk&¥mw kierunku odtworzonych
rowow przydranych tréjlkatnych -szerok& zjazdéw na drogi polne - 4,0 m

promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkokalnych

celem poprawy ptynrigi niwelety wprowadzono tuki pionowe na zatamaniaskelety o
promieniach 500m ;1500m ; 2000mi 2500 m , tukigEano na profilu poditnym rys 1.3
pochylenie podine niwelety projektowanej zaprojektowano od @64,33 % -rysnr 1.3
warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@tgm

warstwa wazaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr. 25 cm, ,
warstwa odcinaca MMC — 1,5 MPdrednia gr.15 cm,

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie gedrogowy

jezdnia 2 x 2,50 = 5,00 m,



szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m

linie rozgraniczajce wg stanu istnie¢ego

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadkiezfo w kierunku odtworzonych
rowow przydranych trojlkatnych -szerok& zjazdéw na drogi polne - 4,0 m
warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7Gtgm

warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowarmgchanicznie gr.ér. 12 cm
uzupetnienie i profilowanie istnigjej podbudowy,

istniejaca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamandgednia gr.15 cm,

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.

zjazdy na drogi gruntowe o konstrukcji z kruszysiabilizowanego meczanicznie gr
warstwy 25 cm w granicach pasa drogowego

zjazdy na pola w miejscach ustalonych z sesieielami w trakcie budowy gruntowe z
istnieacego pobocza drogi

Szczegoty pokazano jest na rysunku nr: 1.2. ,Ptarelgospodarowania terenu”, natomiast
szczegoty konstrukcyjne zawarterg rysunku nr: 1.4. ,Przekr6j normalno-konstrykey.

5. Odwodnienie drogi.

Odwaodnienie drogi — powierzchniowe poprzez nad@deostronnego spadku nawierzchni
2% w kierunku poboczy a ngstie do odtworzonych rowoéw tréjtaych wzdhi drogi
Przed przysipieniem do robét ziemnych, wykonawca powinien zapbdzsie z zaleceniami
zawartymi w warunkach technicznych ochrony siedgyeh zlokalizowanych w pasie
drogowym. Przy skrzyowaniach i zblieniach projektowanego zakresu robot z isgoign
uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykor@&znie, bez gycia sprztu mechanicznego
i pod fachowym nadzorem technicznym zapewnionyreprzykonawe robét.



Data opracowania07 2015 .

I1l. INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej nr 350213W Michatow - Semzice”. Na
odcinku o dtugasci 2419 mb od km 0+000 do km 2+419.
Adres obiektu:

Miejscowéé:  Michatow , Seredzice

Gmina: H
Inwestor Gmina#ha , ul. Rynek 11 , 27-100 #a

Wojewddztwo: mazowieckie
Nr dziatek: 321/1 ; 261 ;276 pliPakostaw,

Adres obiektu budowlanego Michatow , Seredzice



o b 0w NP

Zakres rob6t zamierzenia budowlanego.

Wykaz istniejcych obiektéw budowlanych.
Elementy zagospodarowania terenu geegstwarza zagraenie.
Przewidywane zagzenia isrodki zapobiegawcze.

Warunki prowadzenia rob6t w pasie drogowym.

1. Zakres rob6t zamierzenia budowlanego.

Przebieg i geometria budowy drogi zostata podykitavistnieijcym przebiegiem starych
czsci drogi, a take usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej MhiatSeredzice .
Na catym odcinku przekrdj poprzeczny drogi  dsstwano do przekroju egci

istniejacej od strony Bud Pakostawskich . Odwodnienie djgz— powierzchniowe
poprzez nadanie daszkowego spadku nawierzchniienukku krawdzi jezdni z
odprowadzeniem wéd opadowych poprzez pobocza utmearel do odtworzonych
rowow trojkatnych po obu ich krawdziach .Na catym projektowanym odcinku
szerokd@¢ jezdni dostosowano do szergkod czgséci istniejacej 4,5 mb szerokwi . ,
pobocza utwardzono 15 cm warstkruszywa stabilizowanego mechanicznie
Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalestwierdzt, ze przedmiotowa
inwestycja nie hdzie negatywnie oddziatywana powierzchmi terenu, swiat
zwierzcy i roslinny. Nie przewiduje si rOwniez ujemnego oddziatywania na
srodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemn®j.wyniku zrealizowania
projektu nie pojawd si¢ zadnezrédta generujce zanieczyszczenigodowiska, ldz
korzystajce zesrodowiska w sposdb wymagaly ograniczenia z punktu widzenia
przepis6w zwazanych z ochransrodowiska. Zgodnie z Rozpormzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Moieikz dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw powéada obiektéw
budowlanych  (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na néxedziatki przeznaczonej pod
budowe drogi wystpuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe -
wystepujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych genetyei litologicznie,
zalegajcych poziomo, nie obejmagych mineralnych gruntéw stabogroych,
gruntéw organicznych i nasypow niekontrolowanychzypzwierciadle wody potigj
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku gpmtania niekorzystnych
zjawisk geologicznych).Budowa drogi ¢dizie realizowana w | kategorii
geotechniczne] (pierwsza kategoria geotechniczriarak obejmuje posadawiania
niewielkich obiektbw budowlanych o statycznie wyzmalnym schemacie
obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, weypadku ktérych maliwe
jest zapewnienie minimalnych wymagaa podstawie daviadcze i jakosciowych
bada geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy dcelgbkosci 1,20m i nasypy do
wysokasci 3,00m wykonywane zwtaszcza przy budowie drégcaich drenzowych
oraz uktadaniu ruroggow.

Na catym odcinku zaprojektowano deogo szerokéci 4,5 mb . Pobocza obustronne o



szerokdci 0,75m.
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych zawass na rysunku nr: 1.4,
.Przekroje normalno-konstrukcyjne .

warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@gm
warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamagchanicznie grsr. 10 i 25 cm
cm , uzupenienie i profilowanie istnigjej podbudowy, nowa podudowa
istniejaca konstrukcja nawierzchni z kruszywa tamandgednia gr.15 cm,

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw

tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.

Zjazdy na drogi gruntowe o0 konstrukcji z kruszysi@bilizowanego meczanicznie gr
warstwy 25 cm w granicach pasa drogowego
Konstrukcg drogi , zaprojektowano, zgodnie z zaleceniamia@mni w Rozporzdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnianfarca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr 43
poz. 430 z dn. 14 maja 199pr
Szczegoty pokazano jest na rysunku nr: 1.2. ,Ptarelgospodarowania terenu”, natomiast
szczegOty konstrukcyjne zawarterg rysunku nr: 1.4. ,Przekréj normalno-konstrykey.
Wykaz istniggcych obiektéw budowlanych.

Na trasie budowanej drogi wewtrenej wystpuja urzadzenia podziemne, ktére nie
koliduja z planowanym zakresem rob6t atgim charakter powierzchniowy.

kable teletechniczne
kable energetyczne nn
wodochg
3. Elementy zagospodarowania terenu ngog stwarzé zagraenie.

Na terenie olaitym wptywem realizacji przedsivziecia nie ma elementéw zagospodarowania
terenu, ktére mogtyby stwargaagraenie dla ludzi.

4. Przewidywane zaguienia i srodki zapobiegawcze.

W ramach prowadzonych prac budowlanych halprzestrzega stosownych i aktualnych
przepisow dotyczych warunkow i sposobow wykonywania atomych czynnéci, a take
warunkéw i wymogow dotyexych stosowanego sgtm, maszyn i urgdzer. Nalery tez
stosowa odpowiedni nadzor nad prowadzonymi pracami.

Kazdy pracownik musi by wstkepnie przeszkolony w zakresie bezpiatsteva i higieny
pracy na stanowisku roboczym.

Na terenie budowy natg stosowa robocze ubrania ochronne.

Prace pomiarowe, obmiarowe i wykonawcze prowadZmempdrednio na drodze lub w
poblizu innych drég  wymagawiasciwych oznaczéi zabezpiecae
Maszyny drogowe i inne wdzenia musgzby¢ sprawne technicznie.

Nalezy przestrzegainstrukcji obstugi maszyn i spgi drogowego.

Obstug maszyn i uradzex mog zajmowa sig pracownicy, ktorzy posiadajstosowne
uprawnienia oraz kwalifikacje.

Ruch pojazdéw na budowie powinien odbywsic w sposOb ustalony i w miejscach
okreslonych w technologii rob6t drogowych.

Prace prowadzone w pohli obcych uradzen naziemnych i podziemnych, a szczegdlnie w
poblizu linii elektrycznych, gazowych, przewoddéw podniégniem - wodoceigéw, naley
prowadzé ze szczegbln ostraznoscia w sposéb okrdony w przepisach oraz pod
bezpdrednim nadzorem upovmionego pracownika i po zgtoszeniu do adpdniego
wiasciciela sieci lub uzbrojenia podziemnego.

Nalezy bezwzgkdnie przestrzegawymogow dotyczcych prowadzenia drogowych robét
ziemnych, ze szczegdlnym uwgdhieniem wykonania wykopow.

Roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, biblkkowe oraz ewentualne prace na
wysokdasci nalezy prowadzé zgodnie z obowdzujacymi przepisami BHP.



Na terenie budowy powinno byzorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem
socjalno - sanitarnym dla pracownikow.

Wskazane jest na terenie zaplecza technicznegariaowanie punktu pierwszej pomocy.
5. Warunki prowadzenia robét w pasie drogowym.

Oznakowanie robo6t prowadzonych w pasie drogowyrsi oyt zgodne z:
ustava z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowtakst jednolity Dz. U. z roku
2005 Nr 108 poz. 908) z pdiejszymi zmianami.
Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczego6towych
warunkoéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogolwyraz urgdzen bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania naatbgDz. U. z roku 2003 nr 220, poz.
2181),
projektem indywidualnym w przypadku koniecZoozamkngcia drogi i skierowania ruchu
objazdem lub gdy z organizacji robot wynika, nie mana zastosowaprojektu typowego
powotanej wyej Instrukcji oznakowania robo6t prowadzonych w paiogowym.
Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania rob&zmby¢ odblaskowe (folia co
najmniej 1 generacji), o jedrkategor¢ wicksze nk przewidywane do statlego oznakowania
danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc must lzupetnione odwiatta ostrzegawcze barwy
z0ltej do zamocowania na zaporaSfiatta winny by widoczne z odlegkxi co najmnie;
250 m oraz zapatssie i gashn¢ z czstotliwoscia 60 do 120 cykli na mingt
Niezalenie od powyszego wprowadza egiobowihzek stosowania min. 3 lamp jw. na
wszystkich robotach powodigych konieczn& zagcia czsci jezdni lub (przez catdolx).
Oznakowanie robot podlega dwukrotnemu odbiorowieprinspektora nadzoru (poprzez
poswiadczenie wpisem do dziennika budowy).
przed jego ustawieniem na drodze, patek spetnienia wymogoéw formalnych oraz jego
kompletndci i jakdci,
oraz po ustawieniu pocitem prawidtowaci ustawienia.
5. Sposob ustawienia oznakowania musicbya kadym etapie prowadzenia robot
dostosowany do istnigtego oznakowania pionowego i poziomego drogi.
Prawo i obowizek kontroli oznakowania robét majinspektor nadzoru, przedstawiciel
Inwestora oraz sthy do tego uprawnione.
W przypadku nieprawidiowego oznakowania robo6t zgeh przez Inwestora, nadzér
budowy jest zobowizany natychmiast pogtj kroki w celu usuricia nieprawidtowéci, a w
przypadku lekcewsenia polecé zazadat ukarania oséb z personelu Wykonawcy
odpowiedzialnych za utrzymanie prawidtowego ozwednia.
Schemat oznakowania i zabezpieczenia robot Wykoaamobowizany jest umigcic w
Dzienniku Budowy przed przygiieniem do robét.

. Wykonawca robét jest zobowdany do:

Takiej organizacji robot aby nie powodoivaez koniecznej potrzeby niszczenia elementéw
pasa drogowego i innych nie ebjch umowg o wykonaniu robé6t. W przypadku uszkodzenia
lub zniszczenia jakiegokolwiek elementu pasa draggwwWykonawca naprawi lub odbuduje
go na koszt wkasny;

Bezzwlocznego upotiZlkowania terenu pasa drogowego i terenu przylegtegpak@czeniu
robét, protokolarnego jego przekazania przedstaawii Inwestora.

Ill. Wykonawca robot ponosi skutki prawne za ewentoe szkody o0séb trzecich
spowodowane prowadzeniem robd6t w pasie drogowymwiwzku z:

Niewtasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robot.

Wadami technicznymi wykonanych rob6t powstatymikwesie gwarancyjnym.




UZGODNIENIA
ZAWARTOSC :

1. OSwiadczenia Projektanta
2. Uprawnienia i zéwiadczenia o przynakacsci do I1zby: Projektanta i Opracowgego



Oswiadczenie projektanta —
0 sporadzeniu projektu budowlanego zgodnie z obxanjacymi
przepisami oraz zasadami wigdzchnicznej

Ja nkej podpisany :

Zenon Kubicki
(imig i nazwisko sktadafego gwiadczenie)

NrPESEL : .o,
zamieszkaty w Kielcach ul. Romualda 4 lok. 67
kod pocztowy 25-322 poczta Kielce

Oswiadczam, ze projekt budowlany (opracowanie z dnia 05.2015)

dotyczicy inwestycji (podéa rodzaj inwestycji) :

Przebudowa drogi gminnej nr 350213W Michatow - Semzice”. Na
odcinku o dtugasci 2419 mb od km 0+000 do km 2+419.

opracowany na rzecz Inwestora (pogeata nazve inwestora)

Gminy ltza z siedzila: ul. Rynek 11
27-100 lka

zostat opracowany zgodnie z obartjacym prawem oraz zasadami wiedzy technicznej.

(data zl@enia gwiadczenia) (czytelny podpis sktadgjego
oswiadczenie)

! wymdg art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994prawo budowlane (Dz. U. z 2003r. Nr 207 poz.&81
pézn. zmianami)
2 niepotrzebne sk ¢



