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|. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej relacji Maziarze Nowe — Mziarze Stare

Na odcinku o dtugaci 993 mb od km 0+000 do km 0+993.
Obiekt

Miejscowéé:  Maziarze Nowe- Maziarze Stare
Gmina: H
Inwestor Gmina#a , ul. Rynek 11 , 27-100 #a

Wojewddztwo: mazowieckie
Nr dziatek:  77; 96/1 obr. Mazia

Adres obiektu budowlanego Maziarze Nowe- Maziarze Stare

ZAWARTJC:
CZSC OPISOWA.
1. Opis techniczny stanu istniggego
CZESC RYSUNKOWA.
rys.nr 1.1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali brak

rys.nr 1.2 - projekt zagospodarowania terenu -wskali 1: 1000
. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

OPISTECHNICZNY.

Przebudowa drogi gminnej relacji Maziarze Nowe — Mziarze
Stare Na odcinku o diugéci 993 mb od km 0+000 do km 0+993.

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

1.1. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi gminnej relacji Maziarze Mow Maziarze Stare na odcinku o
dtugasci 993 mb, od km  0+000 do km 0+993, w gminis ldroga posiada napujace
parametry techniczne:

1. Dane ogolne- stan istnigcy

funkcja drogi gminnej - klasa ,L",
przekréj: drogowy

jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,

kategoria ruchu - KR 1

szerokdé¢ poboczy gruntowych — brak
rowy przydrane brak

linie rozgraniczajce wg stanu istniegego



pochylenie poprzeczne jezdni paraboliczne ze spaditednio 2% w kierunku poboczy
szerokd¢ zjazdow indywidualnych na drogi gruntowe — 3,0 m

zjazdy na pola niewdzone , bezpwedni zjazd z pobocza ,

promienie tukdéw poziomych dostosowanerd@arunkowa lokalnych

1.2. Zakres opracowania

Realizacja przedsgwziecia jest oparta na tym, ze istniejaca nawierzchnia gruntowa
ulepszonazuzlem bedzie spetlniatla swe zadanie jako warstwa odcingga pod utazenie
warstw podbudowy zasadniczej i warstw bitumicznyls po jej doprofilowaniu i
zageszczeniu

funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

przekréj: drogowy

jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,- km 0+000 do km 0+600

jezdnia 2 x 2,00 = 4,00 m,- km 0+601 do km 0+993

predkos¢ projektowa - Vp = 20 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm = 40 km /h,

kategoria ruchu - KR 1

szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,50 m km O-efipRm 0+600
szerokac¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m km O-eDkm 0+993

linie rozgraniczajce wg stanu istniegego bez zmian

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadkR¥aw kierunku poboczy
szerokaéc¢ zjazdow na drogi polne - 3,0 m

promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkolvkalnych
warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@gm

warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr. 20cm ,
istniefaca konstrukcja nawierzchni grunt ulepszanylem

pobocze gruntowe po regulacji kopatkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw

tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.
Przebudowa drogi prowadzonadzie w technologii tradycyjnej, przyzyciu materiatow
posiadajcych wymagane atesty i certyfikaty.

1.3. Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta mdzy Inwestorem: Gmiltza a autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

. mapy sytuacyjno — wysokoowe, nabyte z Ratwowego Zasobu Geodezyjnego i
Kartograficznego — Staosta Radomski

* wlasne pomiary uzupelnigje inwentaryzacyjne terenu,

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpedé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja91r99

*  Wytyczne projektowania drog lll, IV i V klasy teciemnej — WPD-2 wydane przez
GDDP,

» Katalog Powtarzalnych Elemntéw Drogowych — Warsza@@2 r.,

+ Katalog Szczegétow Drogowych KSD cz. 1 Warszawad197



e inne obowigzujgce przepisy i normy branzowe.

1.5 Parametry techniczne projektowanej drogi

* funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

* przekr¢j: drogowy

* jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,- km 0+000 do km 0+600

* jezdnia 2x 2,00 =4,00 m,- km 0+601 do km 0+993

* predkaos¢ projektowa - Vp = 20 km/h,

* predkaos¢ miarodajna - Vm = 40 km /h,

* kategoria ruchu - KR 1

* szerokd¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,50 m km O+di®®m 0+600

* szerokd¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m km O+c&Dkm 0+993

* linie rozgraniczajce wg stanu istniegego bez zmian

* pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk®¥mw kierunku poboczy

* szerokd¢ zjazdow na drogi polne -3,0m

* promienie tukdw poziomych dostosowane do uwarunkolekalnych

* warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@tgm

* warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

* podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr.
20cm,

* istniefaca konstrukcja nawierzchni grunt ulepszanylem

* pobocze gruntowe po regulacji koparkvzmocniono 15 cm warstmwmieszanki

kruszyw famanych 0/31,5 , stabilizowanych mechari&z
2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na wzmocieniu konstrukcji jezdni
- odcinek od km 0+000 do km 0+993
Realizacja przedsgwzigcia jest oparta na tym, ze istniejgca nawierzchnia gruntowa
ulepszona zuzlem po upszednim profilowaniu do spadkoéw projetowych i
zageszczeniu lpdzie spetniata swe zadanie jako warstwa odcingga na ktorej zostam
utozone zasadnicze warstwy nawierzchni : podbudowa srednio 20 cm grubdci z
kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 i mabjtumiczne .

funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

przekroj: drogowy

jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,- km 0+000 do km 0+600

jezdnia 2 x 2,00 = 4,00 m,- km 0+601 do km 0+993

predkaos¢ projektowa - Vp = 20 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm = 40 km /h,

kategoria ruchu - KR 1

szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,50 m km O-diRm 0+600
szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m km O-+diDkm 0+993
linie rozgraniczajce wg stanu istniegego bez zmian

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk@smw kierunku poboczy
szerokdé¢ zjazdow na drogi polne - 3,0 m

promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkokalnych
warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70tgm

warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grér. 20cm
istniejaca konstrukcja nawierzchni grunt ulepszanylem

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwnieszanki kruszyw



tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.
* celem poprawy ptynriei niwelety wprowadzono tuk pionowy na zatamaniwelety o
promieniu 15000m , tuk pokazano na profilu padym rys 1.3
* pochylenie podine niwelety projektowanej zaprojektowano od @2®,95 % - rys
nrl.3
* pobocze gruntowe po regulacji koparkwvzmocniono 15 cm warstwnieszanki
kruszyw famanych 0/31,5 , stabilizowanych mechan&z
* zjazdy na pola w miejscach ustalonych zésicielami w trakcie budowy gruntowe z
pobocza drogi
Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowanokisiaoséb, aby spetnigj
wymagania obovazujacych rozporzdzea oraz ustaw, migity sic w szerokéci pasa
drogowego drogi gminnej . Szerakdstniepcego pasa drogowego jest zmienna isgiisic
w granicach 4,0do 6,50 m. Planowana przebudowzoozyna si od istniejcej drogi
bitumicznej w miejscowsxi Maziarze Nowe ostatnie zabudowania - i biegnkierunku
pétnocnym a nagpnie po 260 mb skca na wschéd by po nastych 340 m b ponownie
skreci¢ na pétnoc w kierunku miejscowa Maziarze Stare . Projektowana droganday st
w odlegtaci 10 mb od krawdzi skrzyowania w miejscow&ei Maziarze Stare na styku z
nawierzchni bitumiczra . Roboty drogowe nawierzchniowe prowadzogsalv
technologii zmechanizowanej, systemem liniowym,adetiziennych dziatek roboczych.
Realizacja przebudowy, konieczna do wykonania bemwzliwosci odbywania s ruchu
kotowego planowana jest do wykonawstwa odcinkowegnoikajacego z ustalonych dziatek
roboczych.
Na catym odcinku ruch pojazdéw odbytvaic bedzie objazdami i regulowany znakami i
sygnatami ustalonymi dla odcinka robot w projekgmmczasowej organizacji ruchu .
Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nafestwierdze, ze przedmiotowa inwestycja
nie kedzie negatywnie oddziatywana powierzchri terenu,éwiat zwierzcy i roslinny. Nie
przewiduje s réwniez ujemnego oddziatywania nasrodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowaprajektu nie pojavd sie zadnezrodia
generujce zanieczyszczenigrodowiska, hdz korzystajce ze srodowiska w sposob
wymagajcy ograniczenia z punktu widzenia przepiséwazanych z ochranérodowiska.
Zgodnie z Rozporglzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gosp&dar
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustah geotechnicznych warunkdéw
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. Ustaw2@1poz. 463) na terenie dzialki
przeznaczonej pod budewdrogi wystpuja proste warunki gruntowe (proste warunki
gruntowe — wysipujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych geneticz i
litologicznie, zalegaicych poziomo, nie obejmagych mineralnych gruntow stabaémych,
gruntéw organicznych i nasypéw niekontrolowanychrzyp zwierciadle wody ponej
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku epgstania niekorzystnych zjawisk
geologicznych).Budowa drogiebtizie realizowana w | kategorii geotechnicznej (pEra
kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje posadawviai@wielkich obiektow budowlanych o
statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowynprastych warunkach gruntowych, w
przypadku ktérych midiwe jest zapewnienie minimalnych wymagana podstawie
doswiadcze i jakosciowych bada geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy delgkasci
1,20m i nasypy do wysokoi 3,00m wykonywane zwiaszcza przy budowie drogcach
drenaowych oraz uktadaniu rurcgow.

Przyjte rozwhzania projektowe, prowadzone w ukladzie liniowymetath dziennych
dziatek roboczych nie przewidujrozwiazan wariantowych realizacji przebudowy drogi
gminnej , a wynika to z faktu ze planowana inwestycja dotyczy przebudowy istoi]
drogi. Przebieg drég ustalony jest w studium uwhkowen i kierunkdédw zagospodarowania
gminy lza. Droga gminna oprécz funkcji transportowej pdimikcje drogi obstugucej
przylegte tereny rolnicze , znajdujes siv terenie ju przeksztatlconym, takze kady inny
wariant przebiegu tej drogi stworzytby eksze problemy przyrodnicze , ekonomiczne i
wymagatby wykupu znacznych powierzchni z gruntévasmdci prywatnej, co stawia pod



znakiem zapytania jakolwiek inwestycg. Juz w tej chwili droga gminna wykazuje znaczny
stopien zdewastowania , nawierzchnia zniszczona wykazagklzienia i wykruszenia w
warstwach tluczniowych . Kraalzie drogi i przylegte do nich pobocza ziemne wseza
opaddéw deszczu petney agkbien wypetnionych wodami opadowymi, stwarzagtotne
zagraenie dla ruchu.

Stan ten powoduje zaréwno pogorszenie w zakresiekgmonego ziycia paliwa , a co za
tym idzie wkkszego zanieczyszczenia powietrza oraz pogorsadimeatu akustycznego.
Istnieje take dwe prawdopodobiestwo wysapienia wypadkdw , co przyczynito byesdo
wystapienia zagreen srodowiska.

Nalezy wyciagna¢ jednoznaczny wniosekze w wyniku planowanej przebudowy , warunki
srodowiska na obszarach bezpenio przylegtych do projektowanej inwestycji ubeg
znacacej poprawie, zarowno co do jakd klimatu akustycznego jak i zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego orae@arszczenia wod powierzchniowych i
innych elementéwrodowiska.

3. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZ ESCI ZAGOSPODAROWANIA.

* powierzchnia nawierzchni jezdni 3372
* powierzchnia umocnionego pobocza 11904
* Razem powierzchnia utwardzone- 4562m2

4.DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPEYW NA SRODOWISKO.
Ocena stanu jakoi powietrza wswietle przepisdw ochronyrowiska przed emigjspalin

samochodowych w otoczeniu przebudowywanej ulicy.

Rozwigzania chrorice srodowisko

Zgodnie z przyjtymi rozwiazaniami projektowymi wszystkie elementy techniczagte do

budowy drogi posiadajodpowiednie atestyswiadectwa dopuszczenia do stosowania .

Sprzt pracuacy przy budowie podczas prowadzenia rob6t budovdarydzie posiadat

wiasnesrodki nagdowe i nie lgdzie wymagat zasilania zewinznego.

Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyygaw, zwirow i piaskéw pochodgze

zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Betortasfa i asfalt pochod#ibeda z

wytwérni mas bitumicznych zlokalizowanych pozeeteem przebudowy. Prefabrykaty

betonowe dostarczaneda z zaktadow produkcyjnych zlokalizowanych pozartera

przebudowy. Wytworzone na etapie wykonawczym oglpadieki beda gromadzone i

systematycznie usuwanméerenu budowy zgodnie z obawujacymi przepisami.

Podczas prac budowlanych ruch pojazdéwariowych , praca maszyn budowlanych stage si

generatorem zanieczyszczenia powietrza gksvienia hatasu i drgaTa ucazliwosé zalezna

od czasu trwania budowy nie jest #iva do wyeliminowania.

Stosowany obecnie sgitzo niskich emisjach oraz wykonywanie gtéwnych poacdowlanych

z wyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy nggay wplyw budowy na

srodowisko.

Przewidywany czas realizacji okleny na 30 dni nie spowoduje trwalych negatywnych

zmian wsrodowisku.

Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez §gisva organizacje ruchu,zycie sprawnego i

dobrze utrzymanego spita nie spowoduj erozji gruntu na skarpach nasypow i wykopow.

Technologia prowadzenie prac bez wykonywania koryte spowoduje gromadzenia waod

opadowych w wykopach i korytach .

Hatas powstajcy podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchmjazdéw atzarowych,

maszyn budowlanych , wibratorow i walcow drogowyelt na etapie prac budowlanych

praktycznie nie do wyeliminowania.

Scieki bytowe gromadzoneasw przendnych toaletach i nie powodyjlokalnych

zanieczyszcze gruntu i wod przypowierzchniowych. Wszystkie tdauliwosci ustpia po

zakaiczeniu prac budowlanych .

Prowadzona analiza potencjalnych zagfiodla srodowiska wynikaicych z planowanej



przebudowy drogi gminnej na odcinku o df. 993 nigtniepcych sposobow minimalizacii
ich wystpowania oraz ich skutkow, pozwolita na wagmiccie nas¢pujacych wnioskdow:

1. Przedmiotowa przebudowa drogi gminnej

nie zmienia stosunkow rdzyludzkich, nie wprowadza koniecZed podziatu siedlisk,
pofaczen komunikacyjnych,

nie spowoduje potrzeby przebudowy objazdow, dodeykb zabezpieczeitp.,

nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwigidzikich i domowych,

nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew i krzewowyeliminowane bda tylko drzewa i

krzewy porastajce rowy i pobocza drogi ograniczeg widocznéc i tworzace zagraenia dla

poruszania gipieszych i pojazdéw,

nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych,

nie spowoduje pogorszenia jgkbsanitarnej powietrza w stosunku do stanu isinégo,

nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntbyvy

planowane przedsizigcie nie lgdzie powodowé zagraeniasrodowiska przyrodniczo-kraj
obrazowego, kulturowego i niedlzie powodowé zagraenia zdrowia ludzi,

projektowane przedsizigcie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksaalym nie jest
zrédtem konfliktow spotecznych.

2. Korzyci dlasrodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

poprawa bezpiecastwa ruchu pojazddéw poprzez budpwtadkiej i trwatej nawierzchni
bitumicznej.

poprave bezpieczéstwa ruchu pieszego wynik@jego z przeniesienia go na tworzone
umocnione pobocze co spowoduje wyeliminowanie zagre ruchu zaréwno pojazdéw jak i
pieszych,uzyskanie gtadkiej nawierzchni jezdni spdwe nie tylko mniejsg awaryjna¢
pojazddéw ale i zmniejszenie emisji spalin i pozionatiasu oraz zwkszy komfort jazdy,

mimo, ze planowana na etapie wykonywania prac budowlarsmbwoduje zwikszenie
uciazliwosci w postaci zwikszenia emisji spalin, zwkszenia zapylenia oraz wzrostu
poziomu hatasu to efekty déaodowiska g niewspotmiernie korzystne diaodowiska.

Sprzt pracujcy przy budowie podczas prowadzenia rob6t budovdaniedzie posiadat
wiasnesrodki nagdowe i nie Rdzie wymagat zasilania zewinznego.

Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszywsaw, zwirdw i piaskow pochodg ze
zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Betonltasfa i asfalt pochod#i beda z
wytwdérni mas bitumicznych zlokalizowanych po zaetem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczaneeda z zaktadédw produkcyjnych zlokalizowanych poza tera
przebudowy.Uwzgldniajac charakter omawianej inwestycji naje stwierdzé, ze
przedmiotowa inwestycja niesthizie negatywnie oddziatywana powierzchri terenu,swiat
zwierzcy i roslinny. Nie przewiduje s rowniez ujemnego oddziatywania r@@odowisko
wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wynikeaizowania projektu nie pojaavi
sig zadnezrodta generujce zanieczyszczenigodowiska, Bdz korzystajce zesrodowiska
w sposéb wymagagy ograniczenia z punktu widzenia przepisbwazanych  z ochran
srodowiska.

5 . Rodzaje i przewidywane iléci wprowadzanych dosrodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwazan chroniagcych srodowisko.

Pojazdy poruszage sé po drodze powoduj, ze zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO2,
NO2, Co,Pb, oraz pyly majznacacy wpltyw na otoczenie drogi ,ta& halas toccych se
pojazdéw ma istotny wptyw na klimat akustyczny aeaia drogi. Wielké& emisji i rozktad
stezen zanieczyszcze ma zaréwno wielk& potoku ruchu jak i jego struktura, oraz stan
techniczny pojazdéw, rodzaj i jako paliw, czy te rozwigzania konstrukcyjne pojazdow.
Parametry te nie zale od rozwhzan obecnie podejmowanych w ramach projektu
przebudowy.

Przebudowana droga gminna ationa kedzie ruchem jak dla kategorii KR 1 tj maksymalne



nakzenie catodobowego ruchu wyniesie 150 p/d w tymo,fo pojazdy cizarowe i cagniki
rolnicze. Takie obaizenie ruchowe / bardzo maty udziat pojazdow wysohkatowych /
tworzy poziom dwigku poniej 55dB w porze nocnej oraz peej 65 dB w porze dziennej ,
sa to wartgci zgodne z obowzujaca ustaws.Poziomy hatasu take z uwagi na budogv
gtadkich nawierzchni zmniejszgych opory toczenia i wytwarzania hatasu nie wyrajsz
tworzenia dodatkowych elementdw ochrony terenu grbatasem w postaci ekranéw
akustycznych.W fazie wykonywania robo6t budowlanydanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego pytem oraz spalinami pochodedzie od maszyn , ugdzen i srodkow
transportu aytych przy budowie. Odory powstae w fazie uktadania warstw bitumicznych
sa okresowo ucizliwe i majg charakter nie zorganizowany , ale pfeEjwos¢ prac
budowlanych powoduje ze w tym okresie nie naglia trwate negatywne zmiany w
srodowisko gtéwnie zwazane z powietrzem.W celu ograniczenia emisji pyldwygazowych
do powietrza na etapie prac budowlanych hale
drogi dojazdowe oraz technologiczne ugletrzymywa w stanie ograniczagym pylenie i
emisg, spalin,
masy bitumiczne transportowapojazdami specjalistycznymi wyposme w przestony
ograniczajce emisje oparéw asfaltu,
masy asfaltowe produkowazgodnie z recepturami technicznymi bez dodatkowych
uzupetniania lepiszcza.
5.1.2 Rodzaje i przewidywane §l@ wprowadzanych dosrodowiska substancji przy
zastosowaniu rozwkan chroniacychsrodowisko.
Zrodiem zanieczyszczenia powietrza z budowanegonkdoilrogi wewatrznej i parkingu
beda spaliny, powstajce w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych po omagyiarasie.
Stzenie spalin samochodowych i zawartych w reabstancji zanieczyszczeaych
uwarunkowane jest rodzajem, intensywaig i szybkdcia ruchu pojazdéw. Po rozbudowie
drogi emisja wydalanych spalin nie ulegnie zmeahnwestycja nie zmieni przeznaczenia
dziatek jako przeznaczonych podgii komunikacyjne i obstugage teren przylegty .
Poniewa zakres robét prowadzonych w oparciu 0 niniejszeacpwvanie bdzie
polegat na budowie drogi gminnej o didgn993 mb , nie jest wymagane prowadzenie
postpowania w sprawie przeprowadzenia oceny oddzialavama srodowisko, oraz
przedstiwziecia wymagaice przeprowadzenia oceny oddzialywania na obszatuti
2000", zgodnie z art. 59 ustawy z dnia Zdzernika 2008 r. 0 udaginianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spotegztsva w ochronigrodowiska oraz o ocenach
oddziatlywania nasrodowisko. Uzasadnieniem do poisygego jest faktze zadne z tych
dziatar nie jest wpisane do Rozpadzenia Rady Ministrow  z dnia 9 listopada 201G/ r.
sprawie przedswzig¢ mogcych znacgco oddzialywa na srodowisko wydanego na
podstawie przepiséw art. 60 ustawy z dnia Zdgeernika 2008 r.0 udogtnianiu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie §rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania seodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, zapdzm.)

6. URZADZENIA OBCE.

Na dziatkach stanoatych teren inwestycji drogi nie ma obcych agdzen podziemnych,
ktére w znaczcym stopniu kolidowalyby  z projektowanym zakmeseob6t drogowych
majacym charakter powierzchniowy .

DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMO SCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJ ECIA.

7.1. Wykaz dziatek przewidzianych doecég:

Wykaz dzialek na ktérych edzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektem

zagospodarowania terenu - w liniach rozgranigzegh: 77 ; 96/10br. Maziarze

Opracowano na podstawie: mapy do celéw projektowgakupionej z zasobu powiatowego
identyfikator P.1425.2008.14.21 w dniu 09.07.2015
8. INFORMACJE UZUPELNIAJACE:




teren obgty opracowaniem nie jest @ity ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

dziatki niezlgdne do wykonania przebudowy nig wpisane do rejestru zabytkéw oraz nie

podlegag ochronie na podstawie ustale miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego,
dziatki nie znajduj sie na terenach gdérniczych, teren zamierzenia bud®@g@an—
przebudowy drogi — nie jest ety wplywem eksploatacji gérniczej,

Zgodnie z Rozpordzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 sprawie okréenia
rodzajow przedsivzie¢ mogicych znacgco oddziatywd nasrodowisko oraz szczegoétowych
uwarunkowa zwiagzanych Z kwalifikowaniem przedsiziecia do sporzdzenia raportu o
oddziatlywaniu narodowisko — realizacja inwestycji nie wywota zagg®d dla srodowiska
oraz higieny i zdrowiaaytkownikéw projektowanej drogi.

Poniewa zakres rob6t prowadzonych w oparciu o opracowbgtdeie polegat na wykonaniu
drogi wewrtrznej i parkingu  nie jest wymagane prowadzeyostpowania w sprawie
przeprowadzenia ocen oddziatywania fradowisko, oraz przedswzigcia wymagajce
przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar 'Hee2000", zgodnie z art. 59 ustawy z
dnia 3 padziernika 2008 r. o udaginianiu informacji csrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniamalowisko.



1. PROJEKT BUDOWLANY — WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGI.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej relacji Maziarze Nowe — Mziarze Stare

Na odcinku o dtugaci 993 mb od km 0+000 do km 0+993.
Obiekt

Miejscowéé:  Maziarze Nowe- Maziarze Stare
Gmina: H
Inwestor Gmina#a , ul. Rynek 11 , 27-100 #a
Wojewddztwo: mazowieckie
Nr dziatek:  77; 96/1 obr. Maziae
Adres obiektu budowlanego Maziarze Nowe- Maziarze Stare

ZAWARTQSC:
A. CZESC OPISOWA
l. Opis techniczny:
- Opis zakresu robaot projektowanych,
B. CZESC RYSUNKOWA.

rys. nr 1.2. — projekt zagospodarowania terenu w skali 1 :1000
rys. nr 1.3. —Profil podtdny niwelety w BKia: 1000/100
rys. nr 1.4. — przekroje normalno-konstrukcyjne wskalil:25

Data opracowania: 08 2015r.



Il. PROJEKT BUDOWLANY — WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGI.
OPIS TECHNICZNY.

Przebieg i geometria budowy drogi zostata podykitavistnieijcym przebiegiem starych
czesci drogi, a take usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej jidNéaziarze Nowe —
Maziarze Stare

Na calym odcinku przekréj poprzeczny drogi destvano do przekroju istnige]
nawierzchni gruntowej ulepszonajzlem . Odwodnienie jezdni — powierzchniowe poprze
nadanie daszkowego spadku nawierzchni w kierdnéwedzi jezdni z odprowadzeniem
wod opadowych poprzez pobocza utwardzoneNa . catym projektowanym odcinku
szerokd¢ jezdni dostosowano do szerdkd czesci istniejacej 3,00 mb szerolkéai
do km 0+600 oraz 4,0 mb na pozostatym odcinku. hgoza utwardzono 15 cm
warstwy kruszywa stabilizowanego mechanicznie

Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji naje stwierdzé, ze przedmiotowa
inwestycja nie Bdzie negatywnie oddziatywana powierzchnri terenu,swiat zwierzcy i
roslinny. Nie przewiduje s réwniez ujemnego oddziatywania ri@odowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowameojektu nie pojaw sic zadne
zrodfa generujce zanieczyszczenigodowiska, hdz korzystagce zesrodowiska w sposob
wymagajicy ograniczenia z punktu widzenia przepisOwazanych  z ochransrodowiska.

Zgodnie z Rozporgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospddar
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustal geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. Ustaw 201 poz. 463) na terenie
dziatki przeznaczonej pod budevdrogi wystpuja proste warunki gruntowe (proste
warunki gruntowe - wyspujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych
genetycznie i litologicznie, zalegajych poziomo, nie obejmagych mineralnych
gruntéw stabonénych, gruntéw organicznych i nasypow niekontrolowelm, przy
zwierciadle wody portej projektowanego poziomu posadawiania oraz braku
wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).Budowdrogi dzie
realizowana w | kategorii geotechnicznej (pierwsadegoria geotechniczna, ktéra
obejmuje posadawiania niewielkich obiektéw budowiaem o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostychrum&ach gruntowych, w
przypadku ktérych mdiwe jest zapewnienie minimalnych wymagaa podstawie
doswiadczer i jakosciowych bada geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do
gtebokosci 1,20m i nasypy do wysokoi 3,00m wykonywane zwitaszcza przy
budowie drég, pracach drermavych oraz uktadaniu ruroggow.

2. Droga w profilu podtuznym.

Niwelete drogi zaprojektowano w nagdaniu do istnigjcego terenu i istniegej
obecnie niwelety podbudowy drogi gruntowej  peanieniem wiéciwego odwodnienia
powierzchniowego. Zaprojektowano spadek paayuniwelety drogi wartéci od 0,25% do
0,95 %. Szczegoty pokazaners rys. Nr 1.3. niweleta drogi” .

3. Przekroje normalne

Na odcinku od km 0+000 do km 0+600 zaprojektowdrmy; o szerokéci 3,00
mb , obustronne pobocza utwardzone kruszywerszeookéci 0,50 m . Na pozostatym
odcinku od km 0+601 do km 0+993 zaprojektowanoggroo szerokéci 4,00 mb
obustronne pobocza utwardzone kruszywem o sz&ikp75 m
Przekr6j normalno - konstrukcyjny zawarto na njsu nr: 1.4. ,Przekroje normalno-
konstrukcyjne .

4. Konstrukcja nawierzchni drogi

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni odcinek od km 0+000 do km 0+993



Realizacja przedsgwzigcia jest oparta na tym, ze istniejgca nawierzchnia gruntowa
ulepszona kruszywem zuzlowym po upszednim profilowaniu do spadkéw
projektowych i zageszczeniu lgdzie spetniala swe zadanie jako warstwa odcingga na
ktérej zostana utozone zasadnicze warstwy nawierzchni : podbudowasrednio 20 cm
grubosci z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,%nasy bitumiczne .

funkcja drogi gminnej - klasa ,L",

przekréj: drogowy

jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,- km 0+000 do km 0+600

jezdnia 2 x 2,00 = 4,00 m,- km 0+601 do km 0+993

predkaos¢ projektowa - Vp = 20 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm = 40 km /h,

kategoria ruchu - KR 1

szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,50 m km O-+diRm 0+600
szeroka¢ poboczy ulepszonych kruszywem — 0,75 m km O-+eikm 0+993

linie rozgraniczajce wg stanu istniegego bez zmian

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadk¥mw kierunku poboczy
szerokaé¢ zjazdow na drogi polne - 3,0 m

promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkokalnych

warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70tgm

warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grér. 20cm
istniejaca konstrukcja nawierzchni grunt ulepszanylem

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwnieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.

celem poprawy ptynrigi niwelety wprowadzono tuk pionowy na zatamaniwelety o
promieniu 15000m , tuk pokazano na profilu padiym rys 1.3

pochylenie podine niwelety projektowanej zaprojektowano od @2%,95 % -rysnr 1.3
pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.

Zjazdy na pola w miejscach ustalonych zésieielami w trakcie budowy gruntowe z
pobocza drogi

5. Odwodnienie drogi.

Odwodnienie drogi — powierzchniowe poprzez naddagzkowego spadku nawierzchni 2%
w kierunku poboczy .

Przed przysipieniem do robot ziemnych, wykonawca powinien zapbzig z zaleceniami
zawartymi w warunkach technicznych ochrony sieayeh zlokalizowanych w pasie
drogowym. Przy skrzsowaniach i zblteniach projektowanego zakresu robét z isioign
uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykior@&znie, bez gycia sprztu mechanicznego

i pod fachowym nadzorem technicznym zapewnionynepizykonawe robot.

Data opracowania08 2015 r.



l1l. INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej relacji Maziarze Nowe — Mziarze Stare

Na odcinku o dtugaci 993 mb od km 0+000 do km 0+993.
Obiekt

Miejscowéé:  Maziarze Nowe- Maziarze Stare
Gmina: H

Inwestor Gmina#a , ul. Rynek 11 , 27-100 #a
Wojewddztwo: mazowieckie

Nr dziatek:  77; 96/1 obr. Maziae

Adres obiektu budowlanego Maziarze Nowe- Maziarze Stare



o k> 0w NP

Zakres rob6t zamierzenia budowlanego.

Wykaz istniejcych obiektow budowlanych.

Elementy zagospodarowania terenu goegstwarzé zagraenie.
Przewidywane zagrenia isrodki zapobiegawcze.

Warunki prowadzenia rob6t w pasie drogowym.
1. Zakres robét zamierzenia budowlanego.

Przebieg i geometria budowy drogi zostata podykitavistnieijcym przebiegiem starych
czesci drogi, a take usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej jicNéaziarze Nowe —
Maziarze Stare

Na calym odcinku przekrd] poprzeczny drogi asstwano do przekroju

istniejacej drogi gruntowej ulepszonej istnaegj na tym odcinku . Odwodnienie
jezdni — powierzchniowe poprzez nadanie daszkowegpadku nawierzchni w
kierunku krawdzi jezdni z odprowadzeniem woéd opadowych poprpebocza
utwardzone do rowéw .Na calym projektowanym odtci szerokét jezdni
dostosowano do szerokm czesci istniejacej 3,0 mb szerokmi km 0+000 do km
0+600 oraz 4,0 m. Km 0+601 do km 0+993 , poboadaustronne o szerokoi 50
cm na pierwszym odcinku i 75 cm na drugim odcinkwardzono 15 cm warstw
kruszywa stabilizowanego mechanicznie

Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalestwierdzt, ze przedmiotowa
inwestycja nie bdzie negatywnie oddzialywa na powierzchni terenu, swiat
zwierzecy i roslinny. Nie przewiduje si réwniez ujemnego oddzialywania na
srodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemn®j.wyniku zrealizowania
projektu nie pojawd si¢ zadnezrédta generujce zanieczyszczenigodowiska, hdz
korzystajce zesrodowiska w sposdb wymagaly ograniczenia z punktu widzenia
przepiséw zwiazanych  z ochransrodowiska. Zgodnie z Rozporamlzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Moiegkz dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posdaldaa obiektow
budowlanych  (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na nexedziatki przeznaczonej pod
budow drogi wystpuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe -
wystepujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych genetyei litologicznie,
zalegajcych poziomo, nie obejmagych mineralnych gruntéw stabofmoych,
gruntéow organicznych i nasypow niekontrolowanyclgypzwierciadle wody poriej
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku gpmwtania niekorzystnych
zjawisk geologicznych).Budowa drogi ¢tzie realizowana w | kategorii
geotechniczne] (pierwsza kategoria geotechniczriarak obejmuje posadawiania
niewielkich obiektbw budowlanych o statycznie wyzmalnym schemacie

obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, weypadku ktérych maliwe



jest zapewnienie minimalnych wymagaa podstawie daviadcze i jakosciowych
bada geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy dcglgbkosci 1,20m i nasypy do
wysokasci 3,00m wykonywane zwtaszcza przy budowie drégcaich drenzowych
oraz uktadaniu ruroggow.

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych zawass na rysunku nr: 1.4.
.Przekroje normalno-konstrukcyjne .

warstwascieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/7@gm
warstwa wizaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowamegchanicznie grsr. 20 cm
istniejaca konstrukcja nawierzchni grutowa ulepszofradnia gr.15cm,

pobocze gruntowe po regulacji koparkwzmocniono 15 cm warstwmieszanki kruszyw
tamanych 0/31,5 , stabilizowanych mechanicznie.

Konstrukci drogi , zaprojektowano, zgodnie z zaleceniamia@mni w Rozporzdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnianfarca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr 43
poz. 430 z dn. 14 maja 199pr

Szczegobly pokazano jest na rysunku nr: 1.2. ,Ptaelgospodarowania terenu”, natomiast
szczegOly konstrukcyjne zawartersa rysunku nr: 1.4. ,Przekréj normalno-konstryjkgy.

Wykaz istniegcych obiektow budowlanych.

Na trasie budowanej drogi wewlrenej wystpuja urzadzenia podziemne, ktére nie
koliduja z planowanym zakresem robot atgim charakter powierzchniowy.
kable teletechniczne
linia nn
wodochg
3. Elementy zagospodarowania terenu ngog stwarzé zagraenie.
Na terenie olkitym wpltywem realizacji przedsivziccia nie ma elementdéw zagospodarowania
terenu, ktére moglyby stwargaagraenie dla ludzi.
4. Przewidywane zagrenia i srodki zapobiegawcze.
W ramach prowadzonych prac budowlanych halprzestrzega stosownych i aktualnych
przepisow dotyczych warunkow i sposobow wykonywania atomych czynnéci, a take
warunkéw i wymogow dotyexych stosowanego sgtm, maszyn i urgdzer. Nalery tez
stosowé& odpowiedni nadzor nad prowadzonymi pracami.

Kazdy pracownik musi by wskpnie przeszkolony w zakresie bezpiatteva i higieny
pracy na stanowisku roboczym.

Na terenie budowy natg stosowa robocze ubrania ochronne.

Prace pomiarowe, obmiarowe i wykonawcze prowadZmempdrednio na drodze lub w
poblizu innych drég  wymagawiasciwych oznaczéi zabezpiecae
Maszyny drogowe i inne wdzenia muszby¢ sprawne technicznie.

Nalezy przestrzegainstrukcji obstugi maszyn i spgii drogowego.

Obstug maszyn i urgdzehA mogy zajmowd Sie pracownicy, ktérzy posiadajstosowne
uprawnienia oraz kwalifikacje.

Ruch pojazdéw na budowie powinien odbywsic w sposOb ustalony i w miejscach
okreslonych w technologii rob6t drogowych.

Prace prowadzone w pahli obcych urzdzen naziemnych i podziemnych, a szczeg6lnie w
poblizu linii elektrycznych, gazowych, przewodoéw podnigéniem - wodocigow, naley
prowadz¢ ze szczegdl ostraznoscia w sposob okrdony w przepisach oraz pod
bezpadrednim nadzorem upownaionego pracownika i po zgtoszeniu do adpdniego
wiasciciela sieci lub uzbrojenia podziemnego.

Nalezy bezwzgkdnie przestrzegawymogow dotyczcych prowadzenia drogowych robét
ziemnych, ze szczegdlnym uwzdhieniem wykonania wykopdw.



Roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, biblkkowe oraz ewentualne prace na
wysokdasci nalezy prowadzé zgodnie z obowgzujacymi przepisami BHP.

. Na terenie budowy powinno byzorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem
socjalno - sanitarnym dla pracownikow.

* Wskazane jest na terenie zaplecza technicznegam@aowanie punktu pierwszej pomocy.

5. Warunki prowadzenia robét w pasie drogowym.
Oznakowanie rob6t prowadzonych w pasie drogowyrsi oy zgodne z:

e ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowgkst jednolity Dz. U. z roku 2005 Nr
108 poz. 908) z piniejszymi zmianami.

¢ Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych orezdeen bezpieczéastwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z @2B@3 nr 220, poz. 2181),

¢ projektem indywidualnym w przypadku konieczoibzamknicia drogi i skierowania ruchu objazdem
lub gdy z organizacji rob6t wynikae nie mana zastosowaprojektu typowego powotane] virgj
Instrukcji oznakowania rob6t prowadzonych w pas@gdwym.

* Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania rob&zmhy¢ odblaskowe (folia co najmniej 1
generacji), o jednkategor¢ wigksze nk przewidywane do stalego oznakowania danej drogi.

* Oznakowanie pozostawione na noc must bgupetnione dGwiatta ostrzegawcze barwioitej do
zamocowania na zaporactwiatta winny by widoczne z odlegkei co najmniej 250 m oraz zapéla
sie i gasnc z czstotliwoscia 60 do 120 cykli na mingt

* Niezaleznie od powyszego wprowadza siobowihzek stosowania min. 3 lamp jw. na wszystkich
robotach powoduagych konieczn&t zagcia czsci jezdni lub (przez catdoky).

e Oznakowanie rob6t podlega dwukrotnemu odbiorowi eprzinspektora nadzoru (poprzez
poswiadczenie wpisem do dziennika budowy).

* przed jego ustawieniem na drodze, podteln spelienia wymogéw formalnych oraz jego
kompletngci i jakdci,

* oraz po ustawieniu podiem prawidtowdci ustawienia.

5. Sposéb ustawienia oznakowania musichya kazdym etapie prowadzenia rob6t dostosowany do
istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.

* Prawo i obowizek kontroli oznakowania robét majinspektor nadzoru, przedstawiciel Inwestora
oraz stiby do tego uprawnione.

W przypadku nieprawidtowego oznakowania rob6t atgoh przez Inwestora, nadzor budowy jest
zobowhzany natychmiast poalj kroki w celu usuricia nieprawidtowéci, a w przypadku
lekcewaenia polecé zazada® ukarania os6b z personelu Wykonawcy odpowiedzialnych za
utrzymanie prawidtowego oznakowania.

* Schemat oznakowania i zabezpieczenia rob6t Wykoaaebowizany jest umigci¢c w Dzienniku
Budowy przed przyspieniem do robét.

Il. Wykonawca robot jest zobowdany do:

* Takiej organizacji robot aby nie powododvéez koniecznej potrzeby niszczenia elementéw pasa
drogowego i innych nie obych umows o wykonaniu robét. W przypadku uszkodzenia lub
zniszczenia jakiegokolwiek elementu pasa drogowafgkonawca naprawi lub odbuduje go na koszt
wiasny;

* Bezzwlocznego uposgkowania terenu pasa drogowego i terenu przylegfegaakaczeniu robat,
protokolarnego jego przekazania przedstawicielowigstora.

* lll. Wykonawca robét ponosi skutki prawne za ewentne szkody 0s6b trzecichpowodowane
prowadzeniem robot w pasie drogowym wgzkiu z:

* Niewlasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robdét.

*  Wadami technicznymi wykonanych robét powstatymi kvesie gwarancyjnym

UZGODNIENIA
ZAWARTOSC :
1. Oéwiadczenia Projektanta
2. Uprawnienia i zawiadczenia o przynat@osci do Izby: Projektanta i Opracovaaiego




Oswiadczenie projektanta —
o0 sporadzeniu projektu budowlanego zgodnie z olb@aujacymi
przepisami oraz zasadami wigdzchnicznej

Ja nkej podpisany :

Zenon Kubicki
(imig i nazwisko sktadagego dwiadczenie)

Nr PESEL : ..60010308455
zamieszkaly w Kielcach ul. Romualda 4 lok. 67
kod pocztowy 25-322 poczta Kielce

Oswiadczam, ze projekt budowlany (opracowanie z dnia 08.2015)

dotyczicy inwestycji (podéarodzaj inwestycji) :

Przebudowa drogi gminnej relacji Maziarze Nowe -Maziarze Stare
na odcinku o diugaci 993 mb od km 0+000 do km 0+993

opracowany na rzecz Inwestora (pogeatn nazve inwestora)

Gminy It za z siedzila: ul. Rynek 11
27-100 lka

zostat opracowany zgodnie z obartjacym prawem oraz zasadami wiedzy technicznej.

(data zl@enia gwiadczenia)
oswiadczenie)

(czytelny podpis sktadgjego

*wymaog art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994Prawo budowlane (Dz. U. z 2003r. Nr 207 poz.&291

pézn. zmianami)
2 niepotrzebne skité



